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VOITURE MIXTE A 2 ESS重EUX

S6rie A.1588 . A. 1598

H ISTORIQUE.

Le 5 iuin 1894, la ligne vicimle reliant

Bruxelles (Pl. Rouppe) a la Petite Espinette

6tait partiellement expIoit6e a l’6lectricit6 ;

quatre皿Ois plu8 tard, le ler octobre, Ce

nouveau mode d’expIoitation y 6tait int6.

gralement appliqu6. La ligne de l’Espinette

devenait ainsi la premiere ligne 61ectrique

de la S.N.C.V.

En pr6vi8ion de cette expIoitation, 《La

M6tallurgique, de Nivelles s’6tait vu con丘er,

Par l’adjudication du 8 novembre 1893, la

COnStruCtion des voitures vis6es par la p重6.

senle丘che.

TECHN重SCHE FICHE Nr 13

TWEE.ASSIG Ie/I重e KLASSE R量JTUIG

櫨eeksA.1588 . A. 1598

GESCHIEDKUNDIG OVERZ量CHT

Op 5 juni 1894. was de buurtspoorwegl担

Bmssel (Rouppeplaat8) - Kleine Hut ge-

deeltelijk ge登lektrificeerd; Vier maanden

later, OP I oktober, Werd de ganse lijn met

dit, VOOr die tiid nieuwe traktiemiddel, VOOr-

zien. De lijn van de Hut, beter bekend

onder de franse benaming Espinette, Werd

zodoende de eerste elektri8Che N.M.V.B.

1ijn. Met het vooruitzicht op deze dienstuit-

voering kreeg de　くLa M6tallurgique, te

Ngivel, VOlgens een aanbesteding van 8 no.

vember 1893, de bouw toegewezen van de rij.

tuigen die op deze kaart beschreven worden.

EFFECTI F.

Ces 11 remo富que8, qui 6taient les premiere8

du r6seau 6lectrique vicinal, fom寄ient la

86rie A. 1588. A. 1598. Leur livraison s’6che-

lonn寄du 14 avril au 13 d6cembre 1894.

AANTAL.

Deze 11 aanhang埴tuigen, de eerBten Van

het elektrische buurt8POOrWegnet, VOrmden

de reeks A. 1588. A. 1598. Hun a租evering

geschiedde van 14 april tot 13 dec. 1894.



En 1905, lo購de la mi8e en 8ervice deB

lignes 6lectrique8 mOnOPhas6e8 du Borinage,

9 unit6s quitteront BruxelleB POur Ce demier

r68eau ; Ce 8Ont le8 VOitures 1588, ・89, -91

a -94. -96 a.98. Quant aux 1590 et 1595, elles

re8terOtlt attaCh6e8 a la ligne de l’Espinette.

DESCR賞PTION.

Les premiere8 remOrqueS du service 6lec-

trique se devaient de poss6der une cais8e

種ux formes particulieres : leurB 5　baieB,

dont celle du milieu est 16gerement plu8

g重寄nde que le8 autreS, SOnt d’un dessin

unique a la S.N.C・V・ La meme remarque

V寄ut POur leur chas8i8 en treilli8.

Le comparti皿ent de Ie classe, qui occupe

la longueur de 2 fenetres, COmPte 4 ban・

quetteB tranBVerSale8 reCOuVerteS de velour8

grenat et o餌ant chacune 2 places・ La IIe

cla88e OCCuPe la longueur des　3 autres

baieB ; elle compte 6 banquettes de 2 place8

chacune. Le couloir est m6dian dan8 tOute

la voiture. L’delailage int6rieur est a8Sur6

P寄r 3 ampoule8 6lectriques, dont une eBt

situ6e dan8 une OuVerture PerC6e a la limite

de8 deux compartiments.

Chaque plate.forme, entierement ouverte

et d’une capacit6 approximative de 14 pla・

ce8, COmPte trOi8 POrtillons pivotants, dont

un 8ert d,intercommunication entre Ies difL

鮭rentes voitureB d,une meme rame. Le frein

a vi8 e8t COmmand6　par un volant 8itu6

sur la plate重rme de IIe classe・

La voiture A.1590, que l’on peut voir

au Mu86e de Schepdaal atte16e a la motrice

no 19　de la ligne de l’Espinette, a 6t6

8Cquise aux services des Ponts & Chau8S6e8

de Nivelles, qui l’avaient achet6e a la

S.N.C.V. avant la demiere guerre.

CARACTERISTIQUES.

Voic

Longueur de la cai8Se　.

Longueur d’une plate重rme

Longueur du chassis

Longueur d’un tampon .

Longueur totale hors.tampons

Largeur de la caisse

Hauteur de la cai8Se

Hauteur rail 〃 tOiture

E mpattemenl

Di8melre au roulement　.

Toen in 1905, de eenfase elektri8che

liinen in de Borinage tot stand kwa皿en,

Werden　9　r茸tuigen van deze reekB Van

Brussel naar daar overgebracht; het露jn de

1588,.89. -91 tot -94,.96 tot.98. De 1590

en 1595 bleven bij de Hutlijn.

BESCHRIJVING.

De eerste aanhangrijtuigen voor de elek.

trische dienst zijn wegens hun afw*end
uiterl担met viif ra血en. in plaats van de

welbekende 6-ramerS, een b轟onderheid in

het zo diverse坤uigpark van de N・M.V.B・

en zijn enig in hun soort gebleven. Deze

zelfde opmerking geldt ook voor hun freem,

in traliewerk uitgevoerd.

De eer8te kla§Se afde量ing beslaat in de

lengte twee venste富s, heeft 4 dwarsgeplaat.

ste banken die ieder 2, met granaatkleurig

組uweel overtrokken zitplaatsen biede血・ De

IIe kla的e beslaat de overige ruimte en heeft

dus langsz鵡3 ramen. Deze a鱒eling heeft

6 baIlken met ieder 2 zitplaatsen. De mid・

dengang loopt door gans het rijtuig. De

bimenverlichting wordt door 3 elektri8Che

gloeilampen voorzien, Waarvan de midden.

8te in een opening van het schot geplaatst

is d種t de twee afdelingen van elkaar 8Cheidt.

Ieder platfom is geheel open en biedt on.

geveer 14 plaatsen ; het heeft drie draai.

bare z担ekjes, WaarVan er een als verbin.

dingsdeur匂e bedoeld is in geval een stel

uit dezelfde坤uigen gevormdt wordt・

De　8Chroefrem wordt door een vlieg.

wiel vanop het IIe kla8Se Platform bediend・

Het in het museum tentoongestelde rij-

tuig A.1590 dat aan het motorriituig nr

19 gekoppeld i8, Werd bii de diensten Brug.

gen & Wegen te N即el verworven, die het

op hun beur` voor de laat8te Wereldoo'log

van de N.M.V.B., gekocht hadden.
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2,220 m.

2,900皿.

2,400 m.

0,600 m.

KENMERKEN.

Spoo重

Lengte van het koetswerk

Lengte van een platform

Lengte van het freem

Lengte van een bu鯖or

冒btale lengte bu徹er8 inbegrepen

Breedte van het koetswerk

Hoogte van het koetswerk

Hoo鴎e 8pOO重・ dak

Asafetand

Doormeter der wielen
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